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MANUAL DE OPERACIONES

EMBRAER E 190LR - LV-RAD

El siguiente manual basico de operaciones esta destinado a los
pilotos que se inician en la operatoria de la aeronave con el objetivo
de brindar, a grandes rasgos, las principales caracteristicas del
modelo y su operacién a lo largo de las distintas fases del vuelo.

Se destaca el caracter de basico, por lo que no se detallan
procedimientos avanzados que puedan surgir de cada modelo en
particular. Para més informacioén, se debera consultar con el Jefe de
Linea correspondiente a través del foro de discusion de SUR Air.

ES MANDATORIO PARA TODO PILOTO DE SUR AIR TENER A MANO ESTE
MANUAL DURANTE EL VUELO PARA REFERENCIA.

ESTE MANUAL SERA ADEMAS LA FUENTE PARA LA CONFECCION DE
EXAMENES DE ASCENSO DE RANGO DENTRO DE LA AEROLINEA.
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INTRODUCCION EMBRAER E 190 LR

Su entrada en servicio fue en 1998, con la aerolinea alemana Hapag-Lloyd.

La familia E-190 la forman dos versiones alargadas del modelo E-170, equipadas con mayores alas y
nuevos motores, los GE CF34-10. Rondando una capacidad de 100 plazas, compite con aviones
pequefios de primera linea como el Boeing 717-200 o el 737-600, asi como con el Airbus A318 y
A319. El primer vuelo del E-190 fue en marzo de 2004, y el del 195 en diciembre del mismo afio. El
cliente de lanzamiento del E-190 fue la aerolinea de bajo costo jetBlue con 100 pedidos y opcion de
100 mas. La aerolinea de bajo costo europea flybe fue el cliente de lanzamiento del E-195 con 14
pedidos y opcién a 14 mas. Como la familia 190/195 es del mismo tamafio que muchos aviones de
primera linea, muchas de las compafiias operan con ellos directamente (no a través de subsidiarias

regionales o lanzadera) y dotandolos de clase

Cédigo ICAO:
Matricula:
Rango requerido para volarlo:

E190/M
LV-RAD
50 horas

DATOS TECNICOS

Fabricante:
Modelo:
Planta propulsora:

Capacidad de pasajeros:

Embraer
E-190LR
2 x GE CF34-10

106 (OF OC 106Y)

Tripulacion: 2
Longitud: 36.24 m
Envergadura: 28.72m
Altura: 10.57 m
PERFORMANCE

Techo de servicio:

Peso méaximo de despegue (MTOW):
Peso méaximo de aterrizaje (MLW):
Peso méaximo sin combustible (MZFW):
Peso vacio operativo (DOW):

Peso maximo del combustible (MFW):
Consumo medio:
Alcance:

41000 ft | 12497 m
110893 Ib | 50301 kg
94799 Ib | 43001 kg
89949 Ib | 40801 kg
61149 b | 27737 kg

28596 Ib | 12971 kg
4500 Ib/hr

2400 nm | 4445 km
Velocidad de crucero (Vcrz): .78M
Velocidad maxima (Vmax): .82M

NOTA: todas las velocidades fueron tomadas con méxima carga y con la configuracién de flaps

correspondiente a las distintas fases del vuelo.
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Rodaje: La maxima velocidad segura durante las operaciones de rodaje es de 15 nudos. Durante la
aproximacion a plataforma no exceder los 10 nudos.

Despegue: El decolaje normal debiera ser realizado con los flaps a 5 grados. Luego de recibir el
permiso de despegue y chequeados todos los instrumentos y controles de vuelo, aplicar maxima
potencia. Rotar a Vr tirando de la palanca, suave pero firmemente, hasta que la aeronave comience a
ascender y una vez que tiene una tasa positiva de ascenso, retraer el tren de aterrizaje. A 1,500 ft
AGL (Above Ground Level), retraer los flaps y reducir potencia, fijandola al 95%. A 3,000 AGL apagar
las luces de aterrizaje.

Ascenso: Mantener la velocidad debajo de 250 kias hasta alcanzar los 10,000 pies con una velocidad
de ascenso de 2,000 pies/min. Una vez alcanzados los 10,000 pies, apagar las luces estroboscopica,
conectar el piloto automatico para mantener el nivel de vuelo preseteado, reducir ROC a 1,800
pies/min y mantener una velocidad de 290 kias hasta el final del ascenso y alcanzar MACH 0.75. A
FL200 reducir ROC a 1,600 pies/min. A FL230 reducir ROC a 1,200 pies/min. A FL280 reducir ROC a
1,000 pies/min.

Crucero: Una vez establecida la altitud de crucero, reducir potencia a aproximadamente el 86% o el
mejor seteo pata mantener una velocidad de crucero de MACH 0.78.

Descenso: Reducir potencia para mantener 290 kias con una tasa de descenso en el Piloto
Automatico entre 1,800 y 3,000 pies/min. Alcanzando los 10,000 pies encender las luces
estroboscopicas y mantener una velocidad por debajo de los 250 kias.

Aproximacién: Alcanzando su altitud de aproximacion asignada (usualmente 3,000 pies AGL),
mantener la velocidad en 180-200 kias. Sobre la aproximacion final a la pista, encender las luces de
aterrizaje. A 10 NM del marcador debiera tener los flaps a 25 grados y 25 grados a 6 NM o sobre el
marcador externo. Bajar el tren de aterrizaje a 4-5 NM y extender los flaps a 30 grados. A 1,000 pies
AGL desconectar el Piloto Automatico y continuar la aproximacioén final manualmente. Con la aeronave
completamente configurada, debiera mantener una velocidad de aproximacion final entre 140-145 kias.
Si su aproximacién no es lo suficientemente buena o no consigue ver la pista sobre la DH (Decision
Height/usualmente 200 pies AGL), aplicar maxima potencia, suavemente tirar de la palanca para
detener el descenso y comenzar a ascender. Mantener el rumbo, retraer el tren de aterrizaje, retraer
gradualmente los flaps, declarar una aproximacion frustrada y contactar el ATC por instrucciones para
volver sobre el patron. Recuerde que es mandatorio realizar un giro cuando el piloto no esté
ABSOLUTAMENTE seguro que se pueda realizar un aterrizaje seguro.

Aterrizaje: A 20 pies AGL, cortar potencia, tirar hacia atras de la palanca para mantener la altitud y
permitir perder velocidad. Una vez que el tren de aterrizaje toca tierra, liberar suavemente la presién
sobre la palanca y permitir que la nariz baje despacio. Conectar la propulsion reversa hasta alcanzar
los 60 nudos y entonces pasar la potencia a inactivo, aplicar frenos y liberar la pista de aterrizaje a una
velocidad maxima de 30 nudos.
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LIMITACIONES OPERATIVAS.

PATH DESPEGUE NORMAL

TAKEQOFF WITH TAILWIND ABOVE 10 KT

ROTATE CLIME B EUE RCE
mLEH

POSMYE RATE
GEARLE
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WHEN INGINES STARILEE AT 60 FLAP O

W 01 IA0EY OMIMTIVL HLIA J40301L

FELEASE BRAKES &
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OR ALL O T HE ALTOTHROTILE TO DOIT

T DA WA LR

AFTER THECFF CHECHLET
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NOISE ABATEMENT TAKEOFF MADP Z/ICAOQB

8 4403MVL INIJWILYEY ISI0N
A
hY

AT RN & AT ORR OO (TR ) ARE

2ETFLEH

BRAIRITAL M W 5410 T4 WPS+2 0 knok
PORTMERATE LRI 00 A A
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W20 O e ) bl

RETRACT FLAFS QN SCHEDLILE BET SFEEDTARGET A% REQUIRED

TAKEOFF = ALL ENGINES OPERATING

ACCEL ITICA &L TITUDE
CLIME SEQERNCE
ACH
FORITIVE B ATE FETRAGT FLAFS OMECHEDULE

QAEARUF
W2 10 T W2 +20 K e

nLaso

i Wk O RF S DG

CLNESFEED
AFTERTAKLOFF CHECKLIST
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PATH DE APROXIMACION VISUAL

VISUAL APPROACH

[ENIT R I D AN W T

i

Q0 ARGLMD ATTITUOE
SET 30 MOUMD FLARE
FOSITIVE RATE  GRLAR LUF
0 MAL ETE Q01 ARCLIND FR QCEDLIRE
AFTER TARECOFF CHECHLIAT

et
LARCH MG FLAFS
EEFORE LAMDING CHECHLIST

mu_mnwh_-_-_'_'_. g
a

PRECISION APPROACH (ILS)

AP0 ACHING INTERCEPT HEA DG

AR FF MODE AFFROACHRG FIBLD

i . AFFROFFIATE WERTIC M. AND LATER M. MO DES
|| i COMPLETE APFROACH CHICKLIET

GLIDE BLOFE INTERCEST

SET LAMDMG FLAFE

SET GO0 RO LIMG ALTITUIOE
BEFORE LAMNIING CHEC HLET

LOC AUTEE cAPTURE

POSTINE RATE { GEAR LIP
CORNFLETE. G0 AR UKD FROCEDURE
MNTIR TREQFF CHICKL BT

Dl PR O 4 DL DAL
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NON-PRECISION/GPS/RNAV APPROACH

AFEED ACHING INTESC FFT H A DG
1 AFFROACHNG FELD
|I FFROFFEATE WERTICAL SND LATERAL MODES
i II GOMFLET E AFFRO ACH CHECELBT

—
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PEFF OFM APRECISION - LKE
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FET Q0 ARAIND FLAFE
H:I ST I I'-H.TI: |GI:ARLP
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TR TAERF G T
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QN A.TITUDE FRE SELECTOR

BEF ORE LAMDIMNG CHECKLIAT

F O GRS ARFIR OACH CHECE, SFFR ANMURCIATION

Neb

I T e OO0 DG

CIRCLING APPROACH

[ AT IR T

LEWEL OFF AT CIRCLIRG ALTITUOR
FROCEED TO D WhWIMD LEG

MBSED LS OACH

FLEEH TG BWTTCH

0 AREID THRIEST

G0 ARGD ATTITUOE
SET 30 AROUMD FLAFE
FOSI TIWE RATE  GREARLIF

COMPLETE G0 AROLIND FR OCEDLIRE

[aTaL AFTER TAKEOF F CHECHLIET

AR DOWH
RAFE

AL COMF (iR TION

a
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INTERCEFT WELAL FATH
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LAMO MG FLAFE
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et TR ORS00 1, Dl
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LISTAS DE CHEQUEQO NORMALES

FUEL DC PUMP & AC PUMF’S 1 & 2 s

EMER LT ..

WIPERS...
HYD 1, 2 & SB F'UMF'S AUTO
HYD 3APUMP . o FF
Passenger Oxygen Panel, CHECK

Landing Gear Lever
START [ STOP Swit e
Spead Brake Lever CLOSE
Thrusl Levers . = IDLE
BATT1&2.. 10N T 2-AUTO

Displays 2 & 3..... ... BAILABLE
EICAS Messages NGNE first 5 sec.
BATT 1 &2 225 WD MIN
FLAF Lever.. J’\.GREES wi' Surf. Posit
Fire Extinguisher. e .TEST
Electrical Power..........c....co-... ESTABLISH

Faor initial pawer-ups anly, do not tum on HYD
mps or perform Trim checks for 3 m
Air Conditioning v ESTABLISH
EMER LT . e GHEGK
I‘FLT(, PL EIT XF‘ F?EE: message is dis
played, refer to the GRH

Maintenante St .
Loghook | Manuals ...
Emergency Equipmentl ...
Cear | RAT Pins
Circuit Breaker Panels ..
Remote CBs ...
DVDR CONTROL Panel ...
FIRE EXTINGUISHER Panel
TRIM Panel .

Wail for the FLT GTL TEST IN |
massage to disappear before accomplishing the
TRIMS check

NORMAL CHECKLIST

BEFORE START
Fuei denlﬂl'r' . _ONBRD,____ REQ
- _ SET

FI|gh1 Flan . L SET
Parking Brake ! v, ON of OFF
AUTOBRAKE : RTO
Fassenger . Lol
Takeoff Bndlng . COMPLETE
Logbook.... wveein CHECKED
Takeofl Data .. [BOTH)............SET
Windows & Doors. (BOTH).... CLOSED
REDBCHN ............ PR P | |
HYD 34 PUMP I |
STEER OFF . .DISPLAYED
Cockpit Door.. ... LOCKED
BEFORE TAKECFF
AFL L. L ONACFF
Flight Cantrals . ;EIOTHJ . CHECKED
WV-SPDS/FLEX Tamp .............. {CA)

{FO) CHECKED
Trims.._... CENTERED, CENTERED, UF/DN
e [BOTH)...

S.. . GHECKED
TIO CONFIG .CHECKED
Brake Temp ... ... GREEN
Cabim Craw_.. SUE— ' 1. [ ]
Takeofl Brlcllrlg s GOMPLETE
EICAS, ., o GHECKED
Transpond—:ur e T R 000X

AFTER TAKEOFF (Silent)

EICAS.......
Landing Gesar —
APL L

Flaps...

Approach Briefing . COMPLETE
Minimums ..
Landing Dal
EICAS......

SUR

APPROACH

BARD ...
FSTH BELTS.

abin Crew .
SAuta Throttle. .
EICAS..........
Landing Gear

on Thrust / OFF
.CHECKED
.. DOV

[T RS i
Piteh TAm ... CUPZ0
MFD Stalus page a -
Brake TEMp ..o CHECKED
Transponder........... . BTEY
Exterion Lights . . Sel
APWIGPU s s snvieis ilS REQUIHED
PARKING
Engines 1 & 2., . OFF
HYD 34 PUMP o OFF
REDBCM... ... OFF

Parking Erake.
Passenger 5ig

HGS Combiner
EMERLT.....
N SMKG ..
DOME Lighl.

SECURING (Silent)

| or OFF
.. OFF

Cover ! Stow

POWER-DOWN (Sllent)

EFB (BOTH)..

Exfermal Lights (ALL).

GPU & APLL
BATT1 & 2.
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